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freeway closure: Effects of temporary structural changes on cooperation in a real-life social dilemma. Environment

and Behavior, 33(6), 796-808.



	4055h24055_IV-55: IV-55
	4055header1p04055_IV-55: 土木学会東北支部技術研究発表会（平成24年度）
	4055header1p14055_IV-55: 土木学会東北支部技術研究発表会（平成24年度）


