
Ⅵ－ 12 第38回土木学会関東支部技術研究発表会

武蔵野線吉川美南駅上り線切換工事に伴う作業時間短縮 
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１．はじめに 
武蔵野線吉川・新三郷間の旧武蔵野操車場跡地付近に

おいては，大規模な土地区画整理事業が計画されており，

今後，居住者の増加や商業機能の集積による鉄道利用者

の増加が見込まれている．これを踏まえ，吉川市から当

社に新駅設置の要望がなされた．一方，武蔵野線は首都

圏輸送の重要な役割を担う線区であるものの，同線は線

路延長に対して折返し可能な設備が少なく輸送障害時

の早期運転再開が課題の路線となっている．そこで，新

駅設置に併せ，折返し設備を設けるために 2 面 3 線化す

ることとした．平成 21 年 6 月に吉川市と施行協定を締

結し，現在，ホームおよび駅舎新設に関わる工事を進め

ているところであり，平成 22 年 10 月 23 日（土）～24

日（日）にかけて上り線線路切換工事を実施した．本

報告では，その切換工事に伴い実施した作業時間短縮

の取組みについて述べる． 

上り線

下り線

線路移動

102
ｍ

Ｌ＝

２．上り線線路切換工事概要 

 本切換工事は現上り線から新上り線への切換であり，

工事施工区間の始・終端部付近で現上り線を破線し，

軌きょうをそれぞれ最大 2.3m 横移動して事前敷設した

計画線軌道（新上り線）と接続することにより，新上

り線として使用開始する計画である（図－２）．作業内

容は，線路移動 102m（起点方）・103m（終点方），架線

調整 258m（起点方）・252m（終点方），新上り線に新設

した軌道回路，信号機，地上子等の調整・試験を行う

ものである．系統間渡しについては，線路移動・継目

構成・レールボンド取付後に，軌道�信号渡し，軌道小

通り整正・信号試験後に，軌道・信号�電車線渡しを行

い，試運転列車確認等を経て営業運転開始となる． 

３．作業時間短縮の検討  

（１）作業時間短縮の必要性 

 切換工程を検討した結果，上り線については拡大間

合いが必要となった．また，下り線については越谷貨

物ターミナルへの影響を最小にするため所定間合いと

することが制約条件となった．拡大間合いに伴うバス

代行輸送について，当該線区は前述したように折返し

設備が少ないために運休が長区間となり，新松戸～南

越谷間（6 駅間，各駅に停車）で実施することとしたが，

鉄道に併走する道路がないため，列車所要時間 16 分の

ところ約 60 分要することが分かった．したがって，施

工計画において切換全体の時間短縮が求められ，以下

に述べる作業時間短縮の検討を踏まえ JR 貨物を含む関

図－２ 切換工事概要 
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図－１ 新駅設備概要 
キーワード 新駅設置，折返し設備，時間短縮，重機搬入路 
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表－１ 切換工程表 

係箇所と調整した結果，線路閉鎖（以下，線閉と称す）

間合いは，上り線 0:34～6:00（52 分拡大），下り線 1:06

～4:35（所定），き電停止間合いは，上り線 1:40～5:50

（2 時間 20 分拡大），下り線 1:40～4:10（40 分拡大）と

なった．  

（２）工事用重機搬入路の検討 

当夜使用する重機は，軌道については BH 4 台，軌陸

クレーン 1 台，電車線については広範囲作業車（以下，

電車線軌陸車と称す）4 台である． 

架線調整については，当初，線路移動後に作業を行

う計画としていたが，架線調整区間が線路移動区間よ

りも長いことに着目し，線路移動を行わない区間につ

いては作業時間帯をラップさせる計画とすることとし

た．上り線へ載線するための既設工事用通路としては

74k420m 付近，74k930m 付近，75k140m 付近の 3 箇所

であるが，74k420m 付近および 75k140m 付近の工事用

通路については線路移動の範囲に含まれることから，

上り線側は切換当日までに撤去されていた．架線調整

作業を線路移動とラップさせるにあたり，まず，上り

線線閉着手後 74k930m 付近の工事用通路のみを使用し

た場合には，電車線軌陸車が上り線へ載線し線路移動

区間の外方まで移動する必要がある．この場合，その

間の線路移動作業に支障するため全体工程が遅れるこ

ととなる．そこで，74k420m 付近および 75k140m 付近

の工事用通路の外方に下り線から上り線へ載線替えす

るための工事用通路を事前に仮設し，下り線線閉着手

後，それらの工事用通路を使用して電車線軌陸車を上

り線へ載線する計画とした（図－３）．その結果，全体

工程を短縮することが可能となった． 

（３）軌道における事前準備作業の検討 

 上り線線閉着手後下り線線閉着手まで約 30 分間につ

いては，軌道において人力によるバラスト撤去を行う．

この作業が系統間の渡しに影響し工程上のクリティカ

ルとなるため，切換当日までに軌道間のバラストにつ

いて袋詰めしておくことにより，バラスト撤去作業の

時間短縮を図ることとした． 

（４）施工実績 

切換当日は，3:00 に軌道�信号渡し，4:00 に軌道・信

号�電車線渡しを行い，施工計画で定めた施工間合い通

りに作業を行うことができた（表－1）． 

４．まとめ 

 本切換工事では施工間合いの制約条件を踏まえ，切

換全体の時間短縮を実現した．以下に時間短縮にあた

り有効と考えられる事柄を示す． 

・ 工事用重機搬入のために工事用通路を仮設し，可能

な限り競合作業をラップさせること． 

・ 事前作業を極力増やし切換当日作業を減らすこと． 

５．おわりに 

 現在，2 面 3 線化するための分岐器挿入，駅舎・自由

通路鉄骨建方等を行っている．今後も，平成 24 年春の

駅開業に向けて鋭意工事を進めていく所存である． 
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図－３ 工事用重機ルート図 

(a) 作業開始～下り線線閉着

(b) 下り線線閉着手後～電車線渡し(4:00)

(c) 電車線渡し(4:00)～作業終了 
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