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中国࠾い࡚ࠊࡣ都ᕷ間ࡢ幹線ࡿ࡞高速遈路建設ࡀᮏ格的開始ࠊࡽ࡚ࢀࡉ約30ᖺࡀ経過࡚ࡋいࠋࡿ

高速遈路建࡞近ᖺ急速࡚ࡋた国家的業ࡋ進展を意ᅗࡢ経済活動増大ࡢ遈路交通量࡞急速ࠊ間ࡢࡇ

設ࡀ進展࡚ࡋいࠋࡿᮏ研究࡛ࠊࡣ中国ࡿࡅ࠾国家的࡞遈路建設計⏬ࡢ設定幹線高速遈路建設ࡢ経緯

 ࠋࡿࡍ現状を整理ࡢ運用実態ࡢ料金制度ࡢ࡚ࡋ᭷料遈路࡚ࡋ関た高速遈路ࡲࠋࡿࡍい࡚検討ࡘ

ࡿࡍた思想的背景を明確ࡋ進展急速ࡀインフラ建設࡞莫大ࡢ高速遈路建設ࡿࡅ࠾中国ࠊࡾࡼࢀࡇ

࡚ࡋ関た遈路運用ࡋ地域性を考慮遈路建設業࡞国家的ࠊࡽ設定ࡢ高速遈路料金࡞多様ࠊࡶ

検討ࠋࡿࡍ 

 

     Key Words : Chinese intercity expressways, Road transport planning, Traffic demand, Toll system 

 

 じめにࡣ .1

 中国࠾い࡚ࠊࡣ高速遈路建設ࡀᮏ格的開始࡚ࢀࡉ

遈路交࡞急速ࠊ間ࡢࡇࠋࡿい࡚ࡋ経過ࡀ約30ᖺࠊࡽ

通量ࡢ増大経済活動ࡢ進展を意ᅗࡋた国家的業ࡋ

࡚近ᖺ急速࡞高速遈路建設ࡀ進展࡚ࡋいࠋࡿᮏ研究࡛ࠊࡣ

中国ࡿࡅ࠾国家的࡞遈路建設計⏬ࡢ設定幹線高速遈

路建設ࡢ経緯ࡘい࡚検討ࡲࠋࡿࡍた高速遈路関࡚ࡋ

᭷料遈路ࡢ࡚ࡋ料金制度ࡢ運用実態ࡢ現状を整理ࠋࡿࡍ 

インフ࡞莫大ࡢ高速遈路建設ࡿࡅ࠾中国ࠊࡾࡼࢀࡇ

ラ建設ࡀ急速進展ࡋた思想的背景を明確ࡶࡿࡍ

遈路建設࡞国家的ࠊࡽ設定ࡢ高速遈路料金࡞多様ࠊ

業地域性を考慮ࡋた遈路運用関࡚ࡋ検討ࠋࡿࡍ 

 

2.  中国ࡢ高速道路建設ࡢ経緯 

中国ࡢ都ᕷ間高速遈路1984ࠊࡣᖺࡢ沈大高速遈路㸦沈

阳大連㸧建設着手ࡀ最初࡛あࠋࡿ一方࡛ࠊ高速遈路ࡢ最

初ࡢ供用1988ࠊࡣᖺ10᭶31日ୖࡢ海ࡽ嘉定ࡢ࡛ࡲ沪嘉

高速遈路㸦20.5km供用㸧࡚ࡗ࡞いࠋࡿ 

そࡢ後ࡢ急速࡞遈路建設2016ࠊࡾࡼᖺ࡛ࡲ中国ࡢ

高速遈路ࡢ供用延長13.1ࡣ万キロ࣓࣮トルを超過ࠊ࡚ࡋ

世界的最大規模ࡢ高速遈路ࢿࡢットワ࣮࡚ࡗ࡞ࢡいࠋࡿ 

中国高速遈路ࡢ建設ࡢ開始ࠊࡣඛ進国比࡚約半世

紀遅࡚ࢀいࠊࡀࡿ一方࡛高速遈路建設ࡢ進展速度ࠊࡣඛ

進国を超越࡚ࡋいࡢࡇࠋࡿ間ࠊ中国ࡢ高速遈路建設࡛ࡣ 

 

ᅗ1 中国ࡢ高速遈路ࡢ延伸過程 

 

80ᖺࠕࠊ統一認識ࠖࡿࡍ関遈路建設ࡢ1980ᖺ代ᮎࠕ

代ࡢᮎ～90ᖺ代ᮎࡢ遈路建設開始段階ࠖそࡢ後ࡽ

 ࠋࡍ経過を示ࡢ高速遈路建設段階ࠖࠕࡢ࡛ࡲ

 

2.1 遈路建設統一認識段階： 

中国ࡿࡅ࠾資ᮏ主義経済ࡢ導入㸦改革開ᨺ㸧ࡢ初期

遈路交ࠊ࡚ࡗ伴発展࡞急速ࡢ国民経済ࡣ中国࡛ࠊࡣ

通需要ࡀ急激増加ࡿࡼࡇࡿࡍ遈路インフラࡢ足

 ࠋたࡗ࡞顕著ࡀ

特主要࡞国土幹線遈路網࡛ࠊࡣ遈路交通ࡢ混雑ࡀ深

刻ࠊࡋ走行速度ࡢపୗ交通故ࡢ㢖発ࡀ問㢟ࡗ࡞

たࡢࡇࠋたࠊࡵ中国ᨻ府ࠊࡣ幹線遈路ࡢ混雑区間㸦ボト
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ルࢿッࢡ㸧を解消ࡿࡍた͆ࠊࡵ第㸴番目ࡢᖺ国家建設

計⏬”㸦භ計⏬：1981ᖺ以降㸧࠾い࡚ࠊ交通運輸部

 ࠋたࡋを示ࡇࡿࡍ拡幅幹線遈路を広域的ࡀ

ࡢ問㢟ࡿࡍ対遈路交通ࡢ中国ࠊࡣ中国交通省ࠊたࡲ

᭷効࡞解決をᅗࡿたࠊࡵඛ進国ࡿࡅ࠾都ᕷ交通問㢟ࡢ

対応策ࡘい࡚研究を推進ࠊࡶࡿࡍ中国ࡢ主要幹

線遈路ࡢ交通実態ࡘい࡚ࡢ研究調査を行ࡗたࠋ 

遈路交通問㢟ࡢ中国ࠊࡽ成果ࡢた調査研究ࡋうࡇ

㸦一般遈路㸧ࡣ大別࡚ࡋ㸱種類ࡀ示ࢀࡉた࡞ࡍࠋわちࠊ 

ձ：遈路交通手段ࡢ種類ࡀ極࡚ࡵ多様࡛あࠋࡿたえࠊࡤ

自動車ࠊトラࢡタ࣮ࠊ自転車ࠊ畜力車㸦馬車類㸧ࠊあࡿ

いࡣᚐ歩者ࡀ混在ࡋた利用ࡢࡇࠋࡿࢀࡽࡳࡀ多様࡞車両

 ࠋࡿ支㞀をえ走行ࡢ一般車両ࠊࡣ混在ࡢ

ղ：人口ࡢ過密ࡿࡼ問㢟ࡀあࠋࡿ遈路沿線多数ࡢ都

ᕷࡀ存在ࠊࡾ࠾࡚ࡋ車両通行支㞀をえࡿ場ྜࡀ多いࠋ 

ճ：遈路ࡢ交差点ࡀ多数あࠊࡾࡼࡇࡿ車両ࡢ通行能

力ࡀపୗࠊࡶࡿࡍ交通故ࡀ㢖繫発生࡚ࡋいࠋࡿ  

影響をࡃࡁ大遈路交通機能ࠊࡣ問㢟ࡢ㸱種類ࡽࢀࡇ

えࠋࡿ 

ඛ進国ࡿࡅ࠾実践的経験ࠊࡤࢀࡼ高速遈路ࡢ建設

いえࡿ方法࡛あࡿࡍ遈路交通問㢟を解決ࡢ主要幹線ࡣ

建設ࡢ高速遈路ࡣ人々ࡢ各界ࡢ中国社会࡛ࠊ当時ࠋࡿ

注目ࡁ࡚ࡋた͆ࠊࡀ中国ࡀ高速遈路を建設ࡿࡍう͇

 ࠋたࡗ࡞ࡁ意見を集約࡛࡞統一的ࠊ࡚ࡋ関議論ࡢ

そࡢ後1989ࠊᖺ7᭶ࠊ瀋陽࡛開催ࢀࡉたࠕ高級遈路

建設会議࡛ࠖࠊ当時ࡢ国務院副総理࡛あࡗた鄒家華氏ࡣ

明確見解を示ࡋた࡞ࡍࠋわちࠊ“高速遈路ࡣ建設を行

ううࡢ問㢟࡛࡞ࡣいࠊ必ࡎ建設࡞ࡽ࡞ࡤࢀࡅ࡞ࡋ

い࡛ࡢあ”ࡿ中央ᨻ府ࡢ意見を述࡚いࡋࠋࡿたࡗࡀ

ࠊࡿ明確࡛あࡣ結論ࡢࡇ“ࠊ࡚ࡋ関高速遈路建設ࠊ࡚ࡗ

理論的問㢟࡛࡞ࡣい”ࠊࡾ࠾࡚ࢀࡉ中国ࡿࡅ࠾高速

遈路建設対ࡿࡍ意見ࡀ統一ࢀࡉたࡢࡇࠊࡽࡇ後ࡢ

中国ࡿࡅ࠾高速遈路ࡢ急速࡞発展ࡢ基礎ࡗ࡞たࡍࠋ

 ࠋࡿあ࡛ࡢたࡗ࡞序幕ࡢ発展ࡢ中国高速遈路ࠊわち࡞

 

2.2 遈路建設開始段階： 

前述ࡼࡢう1988ᖺୖ海~嘉定間ࡢ沪嘉高速遈路ࡀ

開通ࠊ࡚ࡋ中国大陸࡛ࡣ高速遈路࡞ࡀい歴史ࡀ幕を閉ࡌ

た1990ࠊࡽࡉࠋᖺ瀋大高速遈路㸦瀋陽～大連㸧ࡀ開

通ࠊ࡚ࡋ高速遈路ࡢ発展ࡀ新ࡋい時代入ࡗたࠊࡽࡉࠋ

1993ᖺࠊࡣி津塘高速බ路㸦ி～天津塘沽㸧ࡀ開通

ࡵࡌࡣ中国第一条㸦ࠊࡣி津塘高速බ路ࡢࡇࠋࡿい࡚ࡋ

建ࡾࡼ借入金ࡢࡽ世界銀行ࠊࡾ海外資ᮏ㸧࡛あࡢ࡚

設ࢀࡉた中国ࡢ省間㸦省～省㸧ࡢ高速遈路࡛あࠋࡿ 

中ࠋࡿい࡚述ࡘ⏬国遈幹線遈路網計ࡢ中国ࡂࡘ

国国家ࡀ資ᮏを集中ࠊࡋ計⏬的࡛迅速࡞遈路建設を推進

縦七横”計⏬㸦国遈幹“ࠊ1992ᖺࡣ交通部ࠊࡵたࡿࡍ

線遈路網計⏬㸧を策定ࡋたࡢࡇࠋ計⏬࡛ࠊࡣ幹線国遈ࡢ

持⥆管理ࠊ高速遈路建設ࠊ環境保全策関ࡿࡍ基礎的࡞

項を整理࡚ࡋいࠋࡿ 

ୖ記ࡢ“縦七横”計⏬基࡙い࡚1997ࠊᖺᮎ࡛ࡲ中

国ࡢ高速遈路ࡢ延長ࡣ約4771キロ࣓࣮トルࠊࡾ࡞当初

ࡇたࡋ延伸ࡀᖺᖹ均約477キロ࣓࣮トルࠊ10ᖺ間࡛ࡢ

 ࠋࡿ࡞

高速遈路を࡞主要ࡢ࡞済青ࠊி津塘ࠊ沈大ࠊࡽࡉ

建設ࡿࡍたࠊࡵ多数ࡢ建設技術関ࡿࡍ“ボトルࢿッࢡ”
を解決ࠊ࡚ࡋ土木業関ࡿࡍ設計࣭工࣭管理࣭運営

1998ᖺ以降ࠊࡽ経験ࡢࡽࢀࡇࠋたࡁ࡚ࡋ経験を蓄積ࡢ

 ࠋࡿࢀࡽ考えたࡗ࡞可能ࡀ高速遈路建設࡞急速ࡢ

 

ᅗ㸰 中国ࡢ主要都ᕷ 

 

2.3 高速遈路展開段階： 

中国中央ᨻ府1998ࠊࡣᖺࡢアࢪア金融危機対応ࡿࡍ

たࠊࡵ積極的࡞財ᨻᨻ策を実施ࠊ࡚ࡋ社会インフラࡢ建

設速度を急速ࡋたࡢࡇࠋ結果ࠊ同ᖺ㸦1998ᖺ㸧ࠊࡽ

高速遈路建設ࡣ急速࡞展開段階移行ࡋたࡋࠋたࠊ࡚ࡗࡀ

約ࡣ新規供用延長ࡢᖺ間ᖹ均ࡢ高速遈路ࠊࡢࡁࡢࡇ

4000キロ࣓࣮トルを超えࠊᖺ間ᖹ均投資金㢠ࡣ約1400億

元ࡗ࡞たࠋ 

全国高速遈路延ࡢ中国1999ᖺࠊた経過を経࡚ࡋうࡇ

長ࡣ㸯万キロ࣓࣮トルを突破ࡋた2000ࠊࡽࡉࠋᖺࠊࡣ

国遈幹線ࡢ࡚ࡋி沈ࠊி沪高速遈路ࡀ開通ࡋた࡞ࡍࠋ

わちࠊ華࣭東࣭華東୕ࡢ地域高速ࠊ安全ࠊ滑ࡢ

遈路網を構成ࢀࡉた2002ࠊࡂࡘࠋᖺᮎࠊࡣ中国ࡢ高

速遈路ࡢ延長2.5ࡣ万キロ࣓࣮トルを超え࡚ࠊ世界第

ࡗ࡞た㸦ࡁࡢࡇ世界第一ࡣ米国㸧ࠋ 

㸱万キロ࣓࣮ࡀ高速遈路延長ࠊࡣ2004ᖺᮎࠊࡽࡉ

トルを超えࠊチベット以外ࡢ地域࡛ࡣ㸦各省ࠊ自治区

直轄ᕷ㸧高速遈路ࡀ存在ࡿࡍ状況ࡗ࡞た2004ࡢࡇࠋᖺ

時点࡛ࠊ高速遈路ࡢ保᭷延長1000ࡀキロ࣓࣮トルを超え

た中国ࡢ省ࡣ㸦全34省ࡢうち㸧15省ࡗ࡞たࠋ 

中国࠾い࡚ࠊࡣ都ᕷ間ࡢ高速遈路延伸ࠊ࡚ࡗࡼ規

模ࡢ経済ࡀ拡大࡚ࡋいࠋࡿ国民ࡣ高速遈路ࡢえࡿ時間

的࣭空間的変をா受࡚ࡋいࠋࡿたえࡤ山東省ࠊ遼寧

省ࠊ広東省ࠊ江蘇省ࠊࡣ࡛࡞省ෆࡢ各中核都ᕷࡢ࡛ࡲ

都ᕷ間ࡢ日帰ࡀࡾ可能ࡗ࡞たࡣࢀࡇࠋᚑ来࡛ࡣ想定࡛

 ࠋࡿい移動࡛あ࡞ࡁ
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最終的ࠊ高速遈路ࡢ総延長3.5万キロ࣓࣮トル࡞

ࡼࡢࡇࠋたࡗ࡞76%࡚ࡋ対幹線遈路延長ࡢ全国ࠊࡾ

うࠊ“縦七横”計⏬࡛ࡢ国遈幹線網࡛ࡣ貴重࡞遈路建

設技術関ࡿࡍ経験を蓄積ࡋたࠊࡽࡀ࡞ࡋࡋࠋ増加ࡍ

 ࠋたࡗ࡞一層困㞴ࡣ対応ࡢ都ᕷ間交通需要ࡿ

そࡢ後ࠊ中央ᨻ府ࡣ㸱回ࡢ幹線遈路網計⏬を策定ࡋたࠋ

第㸯回2001ࠊ࡚ࡋᖺ策定ࢀࡉたࠓ国家重点的幹線遈

路計⏬ࠓࡣࠔ国遈幹線網計⏬ࠔ対࡚ࡋ建設路線ࡢෆ容

を補充ࡋたࠋ 

15条縦路線ࡢ幹線遈路13条㸦路線㸧ࠊࡣ࡛⏬計ࡢࡇ

㸦路線㸧ࡢ横路線࡛構成࡚ࢀࡉいࠋࡿ幹線遈路総延長ࡣ

約7.3万キロ࣓࣮トル࡛あࠊࡾそࡢうち高速遈路延長ࡣ

4.2万キロ࣓࣮トル࡛あࠋࡿ 

第㸰回2005ࠊ࡚ࡋᖺ策定ࢀࡉたࠓ国家高速遈路網

計⏬7ࡣࠔ条㸦路線㸧ࡢ首都ᨺ射線9ࠊ条㸦路線㸧ࡢ南

路線18ࠊ条㸦路線㸧ࡢ東西路線࡛構成࡚ࢀࡉいࡢࡇࠋࡿ

計⏬ࡢ略称ࢿ ”7918“ࠊࡣットワ࣮ࢡ遈路網計⏬࡛あࠋࡿ 

約8.5万キロ࣓࣮トル࡛ࡣ総延長ࡢ幹線遈路ࡢ㝿ࡢࡇ

あࠊࡾそࡢෆ訳ࠊࡣ主要路線㸦国遈幹線㸧：約6.8万キ

ロ࣓࣮トルࠊそࡢ他路線：約1.7万キロ࣓࣮トルࡗ࡞

 ࠋࡿ࡚

⏬国家遈路網計ࠓ2013ᖺ6᭶ࠊ࡚ࡋ第㸱回ࡽࡉ

(2013ᖺ―2030ᖺ)ࡀࠔ策定ࢀࡉたࠊࡁࡢࡇࠋ国家高速

遈路網ࡢ計⏬7918“ࠊࡣ網” 71118“ ࡽ網”変更ࢀࡉ

2030ᖺࠊうࡀたࡋ⏬計”71118“ࡢࡇࠋたࡗ࡞ࡇࡿ

延長を11.8万キロ࣓࣮トルࡢ国家幹線高速遈路網ࡢ࡛ࡲ

 ࠋࡿい࡚ࡗ࡞ࡇࡿࡏࡉ遉成

中ࠊࡽศ析ࡢ発展過程ࡢ高速遈路ࡢ中国ࡢ࡛ࡲࢀࡇ

国高速遈路ࡢ延長ࢮࠊࡣロ～㸯万キロ࣓࣮トル12࡛ࡲ

ᖺを費࡚ࡋいࡀࡇࡿわࠋࡿ一方࡛ࠊ㸯万キロ࣓࣮ト

ルࡽ㸰万キロ࣓࣮トルࡢ࡛ࡲ増加ࠊࡣわࡎ㸲ᖺ࡛あ

㸱万キロ࣓࣮トルࡽ㸰万キロ࣓࣮トルࠊࡽࡉࠋࡿ

建設速度ࡢ࡛ࡲ現時点ࠋたࡗ㸰ᖺ࡛あࡎわࡣ到遉ࡢ

 ࠋࡿあ加速傾向うࡼࡍ示ᅗ㸯ࡣ

 

㸱.高速遈路建設時ࡢ問㢟点 

中国ࡢ高速遈路ࡣ約30ᖺ間ࠊ⥅⥆的延伸を࡚ࡋいࠋࡿ

遈路インフラࡢ全体水準ࡀ歴史的越えࠋࡿ 

ி沪高速遈路ࠊி沈高速遈路ࠊி石ኴ高速遈路ࠊ沪宁

ྜ高速遈路ࠊ沪杭甬高速遈路ࡢ࡞長距㞳ࠊ省省間ࡢ高

速遈路ࡀ連⥆的開通ࠊࡾࡼࡇࡿࡍ主要幹線国遈ࡢ

交通混雑ࡣ大幅減少ࡋた࡛ࡲࢀࡇࠋ問㢟࡚ࡗ࡞いた

都ᕷ間輸送量ࡢ増大ࡀ可能ࡗ࡞たࡲࠋたࠊ都ᕷ間高速

遈路ࡢ延伸ࠊ࡚ࡗࡼ各省間ࠊ重要都ᕷ間ࡢ時空間的࡞

距㞳ࡀ大幅短縮ࠊࢀࡉ地域間ࡢ人的交流ࠊ商品販売ࠊ

技術交流ࠊ情報伝遉ࡢ速遉性性ࡀ向ୖࠊࡶࡿࡍ運

送コࢫトࡀ減少ࡋたࡼࡢࡇࠋうࠊ広域的࡞資源ࡢ᭷効

ࡇࡿࡍ開拓ᕷ場を広域的ࠊたࡲࠋたࢀࡉ実現ࡀ配ศ࡞

経済発展ࡢ国民ࠊࡽࡇࡿࡵ競争力を高ࡢ企業ࠊ࡛

ࠋࡿいえたࡋ役割を果た࡞重要࡚ࡋ対進歩ࡢ社会

中国ࠊࡣ建設ࡢ幹線遈路網ࡢ都ᕷ間ࠊࡽࡇࡢࡽࢀࡇ

 ࠋたࡏࡉ国㝿的競争力を向ୖ総ྜ的国力ࡢ

ࡋ関展開過程ࡢࢡットワ࣮ࢿ遈路ࡢ中国ࡢ࡛ࡲࢀࡇ

中国ࠊࡤࢀࡳ遈路開発経過を相対的ࡿࡅ࠾世界ࠊ࡚

高速ࠊ遈路建設開始ࠊ統一的認識࡛ࡍࠊࡣ高速遈路ࡢ

遈路建設段階ࠊࡽ交通運輸ࡢ品質を向ୖࡿࡏࡉ時期

入ࡗたࡢࡶ思わࠊࡋࡋࠋࡿࢀ経済社会ࡢ高速発展

解決早急ࡣ建設⏬計ࡢ国家高速遈路網ࡢ現時点ࡾࡼ

度ྜいࡿい࡚ࢀࡉ網羅ࡢձ高速遈路網：ࡿあࡀ問㢟ࡿࡍ

地中都ᕷࡢ人口20万以ୖࡢࡘࡃいࠋい࡞ࡣ十ศ࡛ࡣ

方行ᨻࡢ中心都ᕷࠊࡀ高速遈路連結࡚ࡋい࡞いࠋղ幹

線遈路ࡢ輸送容量ࡀ足࡚ࡋい࡞ࡍࠋࡿわちࠊ一部ࡢ高

速遈路交通࡛ࠊࡣ飽和状態ࠊࡾ࡞交通渋滞ࡀ激࡚ࡋ

いࡢࡇࠋࡿたࡢࡽࢀࡇࠊࡵ高速遈路࡛ࡣ急速増加ࡿࡍ

交通需要ࡣ対応࡛࡞ࡁいࠋճ高速遈路ࡢ遈路運営遈

路管理効率ࡣ高࡞ࡃいࠋ特多数ࡢ主要幹線高速遈路ࡢ

料金所ࡣＥＴＣ利用率ࡀపい㸦現時点࡛ࠊࡣＥＴＣ設置

料金所࡚ࡗ࡞30％ࡀいࡿ㸧ࡼࡢࡇࠋうࠊ電子料金

 ࠋࡿあࡀい問㢟࡞ࡣ十ศ࡛ࡣ展開ࡢ

 

4.高速遈路ࡢ発展計⏬目標 

総ྜ交通輸送ࢫࢩテ࣒構築ಁࡢ進ࠊ現代物流産業ࡢ発

展ಁࡢ進ྜࠊ理的࡞遈路網ศᕸを構成ࠊࡋ᭷効機能ࡍ

国家的幹線遈路網ࡿࡍ信㢗を確保安全ࠊ広域的࡛ࠊࡿ

を構築ࡇࡿࡍを目的ࠊ࡚ࡋ国務院2013ࡣᖺ6᭶20日

略称ࡢ㸦以ୗࠔ国家遈路網計⏬㸦2013ᖺ―2030ᖺ㸧ࠓ

 ࠋたࡋ㸧をබ表ࠔ⏬計ࠓ

全国高速遈ࡿࡅ࠾中国ࡣ現時点࡛ࠊࡣࠔ⏬計ࠓࡢࡇ

路ࡘい࡚ࡢ最新ࡢ中長期計⏬࡛あࠋࡿ国家総ྜ交通運

輸戦略を踏ࡲえた国家幹線遈路ࡢ長期的計⏬࡛あࡇࠋࡿ

長期的目標展開方向ࡢ高速遈路ࡢ将来ࡢ中国ࠊࡾࡼࢀ

 ࠋࡿい࡚ࢀࡉ明確ࡀ

࡚ࡋ国家的高速遈路網ࡢ中国ࡣࠔ⏬計ࠓࡢࡇ

͆71118網͇を規定ࠊࡾ࠾࡚ࡋ㸵条㸦路線㸧࡛構成ࢀࡉ

18条㸦路線㸧ࠊ南路線ࡢ11条㸦路線㸧ࠊ首都ᨺ射線ࡿ

連絡遈ࠊᖹ行遈路ࠊ環状遈路ࡢび各地域ࡼ࠾東西路線ࡢ

路࡞を構成ࠊࡾ࠾࡚ࡋ全体࡛約11.8万キロ࣓࣮トル

 ࠋࡿ࡞

路ࡢ約1.8万キロ࣓࣮トルࡽ超長期的展望ࠊࡽࡉ

線ࡀ提案࡚ࢀࡉい࡞ࡍࠋࡿわち͆ࠊ᭷効࡞遈路接⥆を実

現ࠊࡿࡍ遈路輸送効率を向ୖࠊࡿࡍ地域間ࡢ連絡を強

ࡀたࡋいう構想͇ࡿࡍ接⥆をྜ理ࡢ遈路網ࠊࡿࡍ

ࠊࡁࡢࡇࠋࡿࡍ都ᕷ間高速遈路網を拡充ࡢ国家ࠊ࡚ࡗ

ᚑ来ࡢ国家高速遈路網ࡢ骨組ࠊࡣࡳ基ᮏ的変更ࠊࡃ࡞ࡣ

人口20万以ୖࡢ都ᕷ地域行ᨻࢭンタ࣮㸦中心都ᕷ㸧ࠊ

重要࡞港湾や重要࡞国㝿的輸送経路ࡢ࡞接⥆を拡充ࡋ
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ࠊたࡲࠋࡿࡍᖹ行路線を整備多い路線ࡀ交通需要ࠊ࡚

地域区間ࠊ省省間ࡢ遈路重要都ᕷ間ࡢ遈路を増設ࠋࡿࡍ

連絡遈ࡿあࡀ効果運送効率ࡢ都ᕷ間遈路網ࠊࡣࡽࡉ

路を適ษ増加ࠋࡿࡏࡉ 

そࢀ以外ࡲࠊた6条ࡢ地域的環状線いࡢࡘࡃᖹ

行線ࠊ主要幹線を繋ࡿࡀ聯絡線࡞を含ࠋࡴ 

表㸯 71118高速遈路網計⏬ 

 

 

国家ࡢ高速遈路網ࡀ完成後ࠊ国家ࡢ高速遈路ࡍࡣ

中ࡢ交通࡞重要ࠊ都ᕷࡢ人口20万人以ୖ中核都ᕷࡢ࡚

枢重要࡞国境税関を繋ࠋࡿࡀ 

 

ᅗ3 中国ࡢ高速遈路網 

 

㸳．高速遈路ࡢ料金体系 

表ࠋࡿࡍい࡚考察ࡘ高速遈路料金制度ࡢ中国ࡂࡘ

 ࠋ(2ࡍ料金表を示ࡢி高速遈路2

表㸰 ி高速遈路料金表 

 

ࠋࡿ範ᅖ࡛あࡢ半径約120kmࡢி周辺ࡣ都ᕷ圏ࡢࡇ

表㸯ࠊࡾࡼ車種3ࡣ種類࡛料金徴収5ࡣ段階設定࡚ࢀࡉ

いࠋࡿ中国ࡢ高速遈路料金体系ୗࠊ基ᮏ的ࡣ路線ࡈ

一ࠋࡿࢀࡉ算定ࡀ料金ࠊࡾࡼ対距㞳料金㸦元/km㸧

部ࡢ路線㸦S46࣭S51㸧࡛ࠊࡣ均一料金㸦元/車㸧ࡀ採用

 ࠋ(3ࡿい࡚ࢀࡉ

たえࠊࡤS46ࡢ場ྜࡣ走行距㞳5km以ୗࡢ場ྜࡣ均一

料金ࡀ課金ࠋࡿࢀࡉ一方࡛5ࠊkm以ୖࡢ場ྜ対距㞳料

金ࡀ追加的課金ࠋࡿࢀࡉ 

ᅗ4S46路線㸦ிᖹ高速遈路㸧ࡢ具体的࡞料金㢠を示

 ࠋࡍ

 

ᅗ4 S46ிᖹ高速遈路料金ᅗ 

 

 

ᅗ5 ி࣭ኳ津࣭ྜྷ林高速遈路ࡢ乗用車通行料金 

 

 ࡾわ࠾ .6

ᮏ研究࡛ࠊࡣ近ᖺ急速増大ࡿࡍ中国ࡢ高速遈路ࡢ建

設計⏬建設過程ࡘい࡚紹ࡋたࡲࠋた中国ࡢ高速遈

路料金制度関࡚ࡋ整理を行ࡗたࠋᮏ研究ࡢ成果ࡣ以ୗ

 ࠋࡿࡁ整理࡛諸点ࡢ

ձ中国ᨻ府ࡢ国家的࡞幹線遈路網ࡢ整備プロࢢラ࣒

基࡙ࠊࡁ約30ᖺ間わたࡿ遈路建設ࡀ遂行2016ࠊࢀࡉᖺ

 ࠋたࡗ࡞世界一ࡣ供用延長ࡢ高速遈路

ղ中国ࡢ幹線遈路網計⏬ࠕࠊࡣ縦七横ࠖ7918ࠖࠕ

71118ࠖࠕ 人口ࡢ国ෆࠊ計⏬を経࡚ࡢ 20 万人以ୖࡢ都ᕷ

 ࠋࡿい࡚ࡋいう計⏬を推進ࡿࢀࡤ結ࡀ

ճ中国࡛ࠊࡣ地域格差を前提࡚ࡋ地域別ࡢ高速遈路

料金ࡀ設定࡚ࢀࡉいࠋࡿ車種別ࡢ対距㞳料金を前提ࡋ

 ࠋࡿい࡚ࡗ࡞料金体系࡞多様࡚ࡵわࡁࠊࡾ࠾࡚

検討課㢟ࡢ後ࡿࡍ関展開ࡢ高速遈路網ࡢ中国࠾࡞ 

相対的関ࡢ無料遈路᭷料遈路ࡿࡅ࠾ձ中国ࠊ࡚ࡋ

G1、G6、
G7、G45、
G4501、
G102、
G106、S15、
S36、S46

G2 G4 S46、S51
G103、
S12

元/キロ 元/キロ 元/キロ 元/車 元/キロ

一類車 定員７人以ୗ
積載量2トン
以ୗ

0.5 0.34 0.33 10 0.5

二類車 定員8~19人
積載量2トン
-5トン

1 0.47 0.66 20 1

୕類車 20-39人
積載量5-10
トン

1.5 0.61 0.99 30 1.5

四類車 40人以ୖ
積載量10-15
トン

20インチ 1.8 0.81 1.97 30 2

五類車
積載量15ト
ン以ୖ

40インチ
㸦同時に二
つ20ࡢイン
チࡢコンテ
ナ㸧

2 0.81 2.5 30 2

北京高速道路料金表

車種 乗用車 貨物自動車 コンテナ車
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ಀࠊղ高速遈路料金ࡢ電子料金徴収問㢟ࠊճ広域的

 ࠋࡿࢀࡽࡆ挙ࡀ࡞検討ࡢ遈路交通需要推計方法࡞

  

最後ᮏ研究ࡢ原稿作成あたࠊࡣ࡚ࡗ関西大学環境都

ᕷ工学部ࣀ口弘昭准教授ࡈࡢ協力を得たࡇࡇࠋ記ࡋ

感謝ࡢ意を表ࡿࡍ次第࡛あࠋࡿ 
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