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１．はじめに 

 

空港運用の 24 時間化は利用者・航空事業者両者の利
便性や効率性を高める．しかし，多くの交通サービスが

終了する深夜時間帯（午前１時～午前５時）に空港アク

セス・イグレス交通手段が整備されていない場合，その

空港のパフォーマンスは大きく低下する．したがって，

利用者・航空事業者にとっても深夜時間帯に一定水準の

空港アクセス・イグレス交通手段が整備されていること

が必要である．24 時間運用空港は世界的には珍しくな
く，各国とも主要空港は 24 時間運用が可能である．さ
らに，空港アクセス・イグレス交通手段は鉄道・バス・

タクシー・シャトルバスなど多様であり深夜時間帯にも

サービスが提供されている． 
羽田空港は，2010年 の再拡張に伴い，発着回数が大
幅に増加するとともに 24 時間運用が実現する．しかし，
現状では，深夜の空港アクセス・イグレスの交通手段は

十分ではなく，このことが深夜時間帯の航空機乗り入れ

の制約となることが予想される．そこで，本研究では，

世界の 24 時間運用空港の深夜時間帯における空港アク
セス・イグレス交通のサービス水準について調査する．

その結果を踏まえ，羽田空港で備えるべき深夜の交通サ

ービスについて検討する． 
 

２．世界の24時間運用空港の現状 

 

本章では，空港規模を評価する指標にインフラ整備

水準と着陸料を挙げ，代表的な世界の24時間空港のイ
ンフラ整備水準と着陸料について整理を行う．表‐１に

代表的な世界の24時間空港の諸元を示す．日本との間
に路線を有する大多数の空港においては，24時間運用
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が可能である．特に，シンガポール・チャンギ空港，パ

リ・シャルル・ド・ゴール空港等では全く規制がなく，

その他ロンドン・ヒースロー空港フランクフルト・マイ

ン空港，アムステルダム・スキポール空港，ニューヨー

ク・J・F・ケネディ空港等では，若干の規制はあるも
のの24時間運用が可能である．これらの空港インフラ
の整備水準は日本のそれと比較して格段に充実している．

一方，日本の24時間運用可能な空港は東京国際空港
（羽田空港），関西国際空港，中部国際空港，新千歳空

港，那覇空港，北九州空港の６空港である．さらに，空

港インフラは世界の利用者数が同規模の空港と比較する

図‐１ 代表的な空港の旅客１人あたり着陸料 

表‐１ 世界の24時間空港 
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№ 空港名  国籍    ３レターコード   

1 アトランタ   ＵＳＡ   ATL   

2 シカゴ   ＵＳＡ   ORD   
3 ロンドン   イギリス   LHR   
4 羽田   日本   HND   
5 パリ   フランス   CDG   
6 ロサンゼルス   ＵＳＡ   LAX   
7 ダラスフォトワース   ＵＳＡ   DEW   
8 北京   中国   PEK   
9 フランクフルト   ドイツ   FRA   
10 デンバー   ＵＳＡ   DEN   
11 マドリード   スペイン   MAD   
12 香港   中国   HKG   
13 ニューヨーク   ＵＳＡ   JFK   
14 アムステルダム   オランダ   AMS   
15 ラスベガス   ＵＳＡ   LAS   
16 ヒューストン   ＵＳＡ   IAH   
17 フェニックス   ＵＳＡ   PHX   
18 バンコク   タイ   BKK   
19 チャンギ   シンガポール   SIN   
20 ドバイ   UAE DXB   
21 サンフランシスコ   USA   SFO   
22 オーランド   ＵＳＡ   MCO   
23 ニューアーク   ＵＳＡ   EWR   
24 デトロイト   ＵＳＡ   DTW   
25 ローマ   イタリア   FCO   
26 シャーロット   ＵＳＡ   CLT   
27 ミュンヘン   ドイツ   MUC   
28 ロンドン   イギリス   LGW   
29 マイアミ   ＵＳＡ   MIA   
30 ミネアポリス   ＵＳＡ   MSP   

と不足していることが明らかである． 
図‐１に世界の代表的な空港の旅客１人あたりの着

陸料を示す．イギリス・ヒースローと比べて関西国際空

港は約5.5倍であった． 
以上，24時間空港の運用状況を大きく左右する基礎
的要素である空港インフラの整備水準及び，着陸料につ

いて整理した．その結果，日本の空港インフラの整備水

準は，世界の24時間空港と比べて大きく劣っているこ
とが明らかとなった．  
 
３．空港アクセスに関する既往研究 

 
 空港アクセスに関する既往研究は，空港選択，空港ア

クセスモードチョイスなどが主流である． 
空港アクセスに関する研究として高田ら１）は，バス

路線の新規参入・撤廃が自由になったことで事業者間の

競争が促進されたため，バス路線の拡大に大きな影響を

及ぼし，成田空港アクセスに大きな変化が生じているこ

とに着目してバスの規制後の緩和後の成田空港へのアク

セス交通手段モデルの推定を行っている．その結果，ア

クセス交通手段の特徴について分析し，どのような要因

が交通手段の選択に影響を及ぼしているのかを明らかに

している．さらに高田ら２）は，2002年以降，成田・羽
田両空港へのバスのサービスが大きく向上している埼玉

県を対象にし，新規の路線参入が多くみられる，リムジ

ンバスに着目して県内居住者の空港アクセス交通機関選

択行動モデルを構築して空港利用者の求めるバスサービ

スについて分析を行っている．埼玉県民の成田空港アク

セス交通機関の選択モデルを推定した結果，料金に対す

る感度が高いことが明らかになった． 
一方，空港アクセスのサービスレベルについて評価

を行った既往研究としてNdoh, N.N. et al３）は心理的な
手法を用いて空港利用者の空港アクセスのサービスレベ

ルを評価している．その結果，多くの種類の交通サービ

ス，情報提供のレベルがアクセスのサービスレベルを決

定するとしている．さらに，J. David Innes et al４）は，
空港までの距離が空港選択の要因になり得るか否かにつ

いて分析している． 
以上，空港アクセスに関してレビューを行ったが24
時間空港へのアクセス交通手段の実態について調査・研

究を行った研究は見当たらなかった． 
 
４．使用データ 

 
 世界の24時間空港の空港アクセス実態を把握するに
あたり，本研究では各空港のHPを活用し各都市の中心
部までのアクセス交通手段を整理した．ここでの都心部

とは例えば東京国際空港（羽田空港）の場合，羽田空港

第１・２ターミナル空港駅（東京モノレール），羽田空

港駅（京浜急行電鉄）から浜松町・東京，品川までのア

クセス・イグレスと定義した．調査対象空港は，世界の

空港の内，利用者数が上位30位（ICAO調べ）の空港と
した．表‐２に分析対象とした空港一覧を示す． 
深夜時間帯の出発・到着状況は，各空港のHPに掲載
されている時刻表に加えてFLIGHT STATS５）を利用し
た．また，分析に使用した時刻表の調査日は，2010年
５月６日（現地時間）とした． 
 
４．24時間空港のフライトの現況 

 
 図‐２に新薬歓待のフライト状況を示す．午前５時台

のフライトが多いことが見て取れる． 
 
５．空港アクセスの実態 

 
 表‐２に深夜時間帯の空港アクセスのサービスレベル

を整理した．多くの空港でバスによるサービスが行われ

ていることが明らかとなった． 
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表‐２ 分析対象とした空港一覧 
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図‐２ ２４時間空港の深夜時間帯のフライト状況 
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