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	１．はじめに
	重要物流道路制度が創設され，最大輪荷重が5.75tとなる国際海上コンテナ車(40ft背高)の交通量の増加から，舗装の耐久性向上や長寿命化が求められている．しかしながら，供用中の舗装を路盤や路床から改良する場合，工事期間の長期化による工事コストの増加や渋滞損失が懸念される．そのため，筆者らは，アスファルト混合物層で超重交通に対応することが重要と考え，表層・基層の材料で超重交通に対応可能な高耐久アスコンを開発した．高耐久アスコンは優れた塑性変形抵抗性と大きな弾性係数を持った材料であり，これまでに物流倉...
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