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１．はじめに 
横浜北西線は，2017 年 3 月に開通した横浜北線の

延伸路線として東名高速道路と第三京浜道路を結ぶ
延長約 7.1kmの自動車専用道路である（図-1参照）．
そのうち約 4.1km がトンネル構造となっており，横
浜北西トンネルと名称決定した． 横浜北西トンネル
の防災計画は，横浜北線の考え方を踏襲し，横浜北
西線の特性を考慮した．ここでは，横浜北線から変
更した防災設備と交通運用について報告する． 

 

２．トンネル防災安全の基本方針 
災害時の防災安全性を向上するため，安全空間の

確保及び非常用施設の配置だけでなく，通常時を含

めた管理運用面での対応が重要であり，避難誘導，

換気運用，交通運用などの連携を図る必要がある．

横浜北西線の防災計画のフローを図-2に示す． 

横浜北線の横浜北トンネルおよび横浜北西トンネ

ルは，①通常時の道路交通運用，②火災の検知・認

知・連絡，③換気運用，④発災時の道路交通運用と

情報提供，⑤避難施設，⑥消火・救助活動のこれら

6つの視点に基づき，トンネル防災安全計画とした． 

これらの6つの視点のうち，横浜北西トンネルで

は「発災時の道路交通運用と情報提供」「避難施設」

について新たな対応や改良を行った． 

３．トンネル内の対応事項 
(1) 発災時の道路交通運用 

横浜北西トンネルは，途中に分合流がないことを

踏まえ，火災が発生した際の発災側トンネルは，火

点下流側も含め，全線を分散停止・車外避難の一括

制御とした．横浜北西線の発災時における交通運用

の事例を図-3に示す．一方，非発災側は，横浜北ト

ンネルと同様，車両排出とトンネル坑口閉鎖を行い，

消防救急活動などを円滑に行えるようにした． 

（2)発災時の情報提供 

信号やラジオ再放送は，基本的に同様の運用とし

ている．一方，トンネル警報板・文字情報板につい

ては，より停車して避難してもらう行動を促すため，

DS実験による分析を行い，表示メッセージを変更

した．発災時，発災側トンネル内の表示は一律で，

「トンネル火災⇔停車し非常口へ」とした． 

(3) 避難施設（すべり台式非常口） 

イ)構造 

横浜北西トンネルは，横浜北トンネルと同様にシ

ールドトンネルであり，大部分の非常口は，図-4に

示す通りすべり台を使用して道路下の避難通路へ避

難する構造としている．発災時に確実に避難できる

ように横浜北西トンネルでは委員会や避難実験等を

踏まえ，新たにサイン改良の検討を行った． 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図-2 トンネル内の各種対応の連携概念 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図-1 位置図 

 

 

 

キーワード：シールドトンネル，防災計画，交通制御 

連絡先 〒221-0013 神奈川県横浜市神奈川区新子安 1-2-4 首都高速道路(株)神奈川建設局 TEL045-439-0756 

IV-162 令和2年度土木学会全国大会第75回年次学術講演会

© Japan Society of Civil Engineers - IV-162 -



  

ロ）車道階 

すべり台式非常口の操作方法は，ボタンを押すと

跳ね上げ式扉が開く構造であり，そのためピクトグ

ラムを含めた案内を作成した．万が一ボタンが効か

なかった時のためのレバーを設置し、その操作によ

り開扉できる旨の案内も設置した．横浜北線から図

-5に示すサイン等を改良し，北西線に設置した． 

ハ）道路下安全空間 

すべり台を降下すると，車道部の下にある避難通

路につながる構造である．避難通路は安全な空間で

あるため，地上出口までの方向を示すサインはもち

ろんのこと，避難時に救助が必要な方は待機できる

ようベンチや緊急電話が設置している．また，足が

不自由な方でもベンチにたどり着けるよう手すりも

設置した．車道部同様に横浜北線から図-6に示すサ

イン等を改良し，北西線に設置した． 

 

４．最後に 
 トンネル内の火災は、大惨事につながる危険性が

あることから、設備を最大限に活かす運用とともに

利用者への啓発活動を引き続き検討してまいりたい。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図-4 トンネル内の非常用施設の配置 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図-3 交通運用施設・機器配置と情報提供例 
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凡例
：信号機
：遮断機
：トンネル警報板（8文字）
：トンネル警報板（出口・分岐5文字）
：トンネル警報板（坑口5文字）
：文字情報板
：可変規制標識

＜運用・情報提供の例＞ 

北西線 
トンネル延長 

4.1km 

拡声放送 

 

分散停止・車外避難 

 

 

通行止 

 

 

走行注意 

 

 

通行止 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図-5 車道部の改良内容 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図-6 道路下安全空間の改良内容 
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