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１１１１．．．．はじめにはじめにはじめにはじめに    

 東海道本線（JR京都線）高槻駅は，京都~大阪駅間のほぼ中間に位置（大阪駅から 21.2km，京都駅から 21.6km）

しており，乗車人員が約 6.2万人/日（JR西日本で第 10位）の駅である．また，複々線区間の機能を活かして

京都～大阪駅間を約 30分で結ぶ新快速が停車し，京都・大阪への通勤・通学等で日々多くのお客様にご利用

していただいている．近年は，平成 26年に整備完了が予定されている JR高槻駅北東地区開発事業により，マ

ンション，商業施設，学校および病院等が高槻駅からペデストリアンデッキで直結され，今後お客様のご利用

がますます増加することが想定される． 

 一方，高槻駅はホーム幅員が狭く，朝夕のラッシュ時はホーム上で混雑が発生し，特に列車遅延時にはホー

ム混雑が著しい状況となっている．本稿では，ホーム混雑の緩和を目的とした高槻駅改良の計画概要について

紹介する． 

２２２２．．．．高槻駅高槻駅高槻駅高槻駅のののの現状現状現状現状    

 高槻駅現状平面図を図－１に，ホーム幅員比較表

を表－１に示す．高槻駅のホーム幅員は，京都行き

の上りホームで最大 6.3m，大阪行きの下りホームで

最大 7.9mであり，京都・大阪・神戸駅間の主要な通

勤駅と比較して乗車人員は1.5～2倍となるがホーム

幅員が同等以下と狭い．また，図－２の高槻駅列車運転図に示す

ように，新快速・快速・普通の全列車が同一ホームに停車し，新

快速・快速が同一のりばに続行して着発することが高槻駅の特徴

としてあげられる． 

 このように，朝夕のラッシュ時のホーム混雑の常態化に加え，

新快速・快速が同一のりばに続行して着発することから，列車遅

延が波及しやすい配線形態となっており，ホーム上の混雑が助長

され，列車遅延・ホーム混雑が相互に増大するという課題がある． 

３３３３．．．．高槻駅改良高槻駅改良高槻駅改良高槻駅改良のののの計画概要計画概要計画概要計画概要    

 (1)「上下ホーム新設」の効果 

 高槻駅の課題を解決するにあたり，単にホームを拡幅するだけ

ではホーム混雑の緩和に一定の効果があるものの，列車遅延の波

及によるホーム混雑は解消できない．そこで，「上下ホーム新設」

を改良案とすることにより，列車遅延の波及も含めてホーム混雑を抜本的に解消することとした． 

 高槻駅改良平面図を図－３に，設備計画表を表－２に示す．「上下ホーム新設」は，上下外待避線を廃止・

撤去して上下外本線専用ホームを増設する計画である．「上下ホーム新設」により，新快速は新設ホームに停

車し，快速・普通は既設ホームに停車することから，お客様が分散してホーム混雑が緩和できる．さらに，新

快速・快速の列車遅延の波及も解消できることから，「上下ホーム新設」は非常に効果的な改良案である． 

 キーワード 高槻駅改良，ホーム混雑緩和，ホーム新設，ホーム幅員 

 連絡先   〒530-8341 大阪市北区芝田二丁目 4番 24 号 西日本旅客鉄道株式会社 建設工事部 ＴＥＬ06-6375-8977 

駅 乗車人員 ホーム幅員（最大） 

高槻駅 6.2 万人/日 （上り）6.3m （下り）7.9m 

芦屋駅 2.9 万人/日 （上り）7.4m （下り）7.0m 

茨木駅 4.4 万人/日 （上り）8.2m （下り）8.0m 

住吉駅 3.5 万人/日 （上り）7.1m （下り）7.8m 
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図－１ 高槻駅現状平面図 

表－１ ホーム幅員比較表 

図－２ 高槻列車運転図 

※朝方のラッシュタイムのみ

快速は下り外本線を走行
（新快速と同じルート）

上りホーム

上り外本線

上り内本線

新快速新快速新快速新快速

普普普普 通通通通

快快快快 速速速速

大阪方 京都方

下りホーム

下り外本線

下り内本線

新快速新快速新快速新快速

普普普普 通通通通

快快快快 速速速速

※朝方のラッシュタイムのみ
快速は上り外本線を走行
（新快速と同じルート）

土木学会第68回年次学術講演会(平成25年9月)

 

-701-

 

Ⅵ-351

 



(2)新設ホームの安全対策 

 「上下ホーム新設」により，新設ホームは特急・貨

物の通過が発生することから触車事故が懸念され，お

客様がより安全・快適にホームをご利用していただけ

るように，最も混雑する昇降設備付近のホーム幅員な

どについて配慮を行った． 

 新設ホーム平面図を図－４に，新設ホーム断面図を

図－５に示す．昇降設備付近の狭隘部は，ピーク時の

列車待ちのと列に対応できるように通路幅員を 2.5m

と広く計画している．また，特急・貨物の通過列車対

策として，ホームフェンス側を車椅子の方でも通行で

きるように通路幅員が 0.9mの通路を確保する計画で

ある．ホームフェンス側の通路は，他駅の実績（使用

率：65～80%）からも，効果は高いものと考えられる．

今回，ホーム幅員の確保にあたり，近接する建物・道

路の管理者の協力を得ることにより，ホーム幅員 6.2m

を確保することができた． 

 (3)西口改札の利便性確保 

 既設ホームには地下駅舎として西口改札（ご利用

者：約 1.6万人/日）があるが，新設ホームから既存の

西口改札に接続することは地下道に支障するなど構

造上の課題がある．西口改札のご利用者の利便性確保

のため，新設ホームには地平駅舎として西口改札の新

設を計画している．また，図－６の西口改札平面図に

示すように，新設西口改札はスロープを設置してバリ

アフリー対応とする計画である． 

 なお，高槻市により，既存と新設の西口改札の円滑な流動確保のため，西口改札の周辺整備が合わせて行わ

れる予定である． 

４４４４．．．．おわりにおわりにおわりにおわりに    

 今回の高槻駅改良は，高槻市の協力もあり，お客様が安全・快適にご利用していただけるようにホーム混雑

緩和を目的とした駅改良を計画し，事業化を実現することができた． 

 最後に，高槻駅改良の事業化にご協力していただいた関係者各位に謝意を申し上げる． 
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図－３ 高槻駅改良平面図 

表－２ 設備計画表 
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図－５ 新設ホーム断面図 
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