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Table-1
WA EE | 1 2 |34 5 ]6 7 ] 8 9 |10 [ 11 ]12
oot % n) 0.168 | 0099|0117 | 0168 | 0.180 | 0.072| 0,072 0.141 | 0.097 | 0.120 | 0. 086 0.107
REEEE %o 138 | 120 | 125 | 200 | 110 | 190 | 242 [ 220 | 136 | 202 | 289 | 363
ITRER Mol 166 | 68 | 84 | 230 | 343 | 480 | 789 | 77 | 126 | 897 | 801 | 106
K FEH 0.088(0.092( 0.117 | 0.108 | 0.049 | 0.042|0.046 | 0.189 | 0.076 | 0.048| 0.060] 0. 231
% £ ha 0.106 | 0.287| 0.315 | 0.0746| 0.0812|0.0324)|0.0237)| 0.204 | 0.143 | 0.0.207)0.0228| 0,142
FAdfoth (| 385 | 225 | a8 | 76 {155 | 4.3 {165 | 165 | 40 | 36 | 1.6 | 194
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